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Capitulo 2 Principios y fundamentos de la estructura y funcionamiento econémico de las regiones y las ciudades

Cuadro 4. Conceptos destacados de espacio econémico

Mencionan el concepto de espacio econémico de forma explicita

*  El espacio econdémico es resultado de la forma en que funciona el mer-
cado en el espacio, lo que da lugar a la formacién de 4reas o mercados
simples , franjas o cinturones, redes de dreas de mercado y regiones de
actividad econdmica, sistemas de redes de dreas de mercado, que se
dan a través de lugares centrales y 4reas de influencia.

Losch
1906-1945

*  Elespacio econémico es resultado de las interacciones econdmicas
entre empresas que desempefian la actividad econémica, indepen-
diente de su localizacién y distancia en el espacio geogréfico. En

Perroux dicho espacio destaca el comportamiento de los polos de crecimiento,

1903-1987 que son grupo de empresas que se caracterizan por su integracién y

crecimiento econémico conjunto, en el que se distingue una indus-

tria clave o motriz, cuyo comportamiento econémico determina el
desempefio del resto.

* A partir del concepto de espacio econdmico de Perroux, Boudeville lo
espacializa dando lugar al concepto de centro de crecimiento, lugar en
el que se concentran los polos de crecimiento y de regién econémica
al incorporar el espacio geografico como el 4rea de influencia de los
polos.

Boudeville
1919-1975

*  El concepto de Friedman es muy semejante al de Boudeville, ya que
senala que las interacciones econdmicas en el espacio geogrifico dan
Friedman lugar a un modelo de organizacién y distribucién econémica sobre el
1912-2006 espacio geografico de distribucién espacial y de funcionamiento eco-
némico de centro periferia, donde el centro domina la actividad eco-

némica y la periferia es dependiente econémicamente de ese centro.
Fuente: elaboracién propia con base en Asuad (2014).

2. Teorias de localizacion de la actividad
economica y de las dreas de mercado

La teorfa econémica regional y urbana a pesar de ser una disciplina jo-
ven, tuvo un desarrollo explosivo a partir de la década de 1990, propi-
ciado por los cambios de orden econémico nacional e internacional.
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Esto ha puesto en evidencia el papel fundamental que desempefan las
regiones y ciudades en el comportamiento y desarrollo de las economias
nacionales e internacionales.

Durante mucho tiempo, la teoria econémica tradicional privilegi6
los recursos y la dimensién temporal, dejando de lado la distribucién y
el funcionamiento de la economia en el espacio. Aunque el origen de la
economia regional se sittia en los cldsicos de la economia, algunos auto-
res establecen que el padre de la ciencia regional es Walter Isard (1956),
por su trabajo «Economia y localizacién en el espacio».

La economia urbana es mds reciente. Los trabajos pioneros corres-
ponden a William Alonso en 1964, mismos que fueron desarrollados a
partir del modelo de Von Thiinen.

A pesar de la diversidad y riqueza tedrica a las que ha dado lugar
el pensamiento econémico regional y urbano, es posible identificar el
cuerpo teérico dominante, considerando como criterios la concepcién
del espacio y el énfasis de la propuesta analitica hacia el crecimiento o
desarrollo econémico regional y urbano. De acuerdo con la propuesta
de Capello (2007), se identifican tres campos tedricos de conocimiento
dominantes:

1. Teoria de la localizacién de la actividad econémica
2. Teorias del crecimiento econémico regional y urbano
3. Teorias del desarrollo econémico regional y urbano
Las teorfas de la localizacién brindan las bases para comprender los me-

canismos que propician la distribucién de la actividad econémica sobre

el espacio y la influencia que tienen en la produccién.
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Capitulo 2 Principios y fundamentos de la estructura y funcionamiento econémico de las regiones y las ciudades

En general, conciben al espacio como distancia (medida por el costo
de transporte) y lo relacionan con las economias de escala de la produc-
cién. Las decisiones se basan en la forma en que se estructuran las dreas
de mercado en el espacio y eventualmente, su relacién con la formacién
de regiones econémicas. Acenttan el papel central de los costos de trans-
porte y las economias de aglomeracién en el funcionamiento espacial de
los mercados regionales y ciudades; de igual forma, analizan el efecto
econdémico de las dreas de mercado en la estructura y forma espacial de
regiones y ciudades. Destacan por su concepcion espacial las teorias de:

Cuadro 5. Teorias de la localizacion de la actividad econémica

Teoria

" Localizacién agricola y formacién de estructuras espacia-
1 Von Thiinen (1826) & Y P

les agricolas alrededor de un centro de consumo

Teorfa de la concentracién industrial y la formacién del
distrito industrial

Alfred Marshall (1890)

Alfred Weber (1909) Teoria de la localizacién industrial

3  Walter Christaller (1933) Teoria de los lugares centrales

Localizacién de la actividad econémica y su estructura
espacial: 4reas, zonas y regiones

4 August Losh (1945)

Fuente: Elaboracion propia con base en Asuad (2014)
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2.1 Localizacion agricola

Von Thiinen (1826) sehala que la localizacién de la produccién agricola
depende de la distancia y del costo de transporte entre los sitios de pro-
duccién y el mercado de consumo. Para ello, propone el concepto de
renta de localizacién del suelo, en el que muestra que las principales
variantes son la distancia y el costo de transporte de los productos, desde

el sitio de produccién hasta el mercado de consumo.

Renta de localizacién del suelo: el pago que los productores tienen
.que realizar por el uso o alquiler de la tierra

Von Thiinen elaboré un modelo econémico6 sobre la renta de localizacién:
La renta (R) es igual la rendimiento (o) multiplicado por el precio (p)
menos el costo (¢), menos el rendimiento () por la tasa de embarque (2)
y la distancia (d).
R=0(p-c)-ord

La variable dependiente es la renta del suelo, (R), los pardmetros o datos:
0, p, ¢y 1, y la Ginica variable independiente es la distancia, 4.

Geométricamente, la ecuacién del modelo se comporta como una
funcién lineal, ya que los cambios de la renta (R) estdn directamente
asociados y son proporcionales a los valores de las otras variables y de los
cambios en la distancia

6 Un modelo econémico es una representacion simplificada e ideal, sobre fendmenos o hechos que se
estudian, que ayudan a la comprension de sistemas reales mas complejos, generalmente expresados en

términos matematicos, de una determinada realidad econdmica.
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Capitulo 2 Principios y fundamentos de la estructura y funcionamiento econémico de las regiones y las ciudades

Por lo anterior, el uso del suelo agricola depende del valor de los pro-
ductos y de su capacidad de pago de renta. Los productos de mayor va-
lor serdn los més cercanos al mercado, de ahi su preferencia a localizarse
cerca.

El planteamiento de Thiinen se destaca por la asociacién que existe

entre:

* el comportamiento y desarrollo del mercado
* la formacién de dreas productivas en el espacio

* ¢l papel de la distancia en su funcionamiento

De forma implicita concibe el espacio-distancia como productivo, cons-
tituido por dreas de produccién agricola y un espacio de interaccién
asociado a las transacciones de mercado entre el centro y la periferia. Pri-
vilegia la distancia econémica, al destacar el papel que juega el mercado
al formar dreas de mercado que estructuran un sitio central, integrado
por una ciudad y su drea de influencia. Esta tltima, constituida por la
periferia agricola que la abastece.

2.2 Localizacién industrial

Alfred Weber (1909), desarrolla la teoria de la localizacién industrial de
la actividad econémica, con marcada influencia del trabajo de Marshall
sobre la concentracién industrial y la formacién de distritos industriales.
Marshall fue el primer teérico que explicé la localizaciéon de la activi-
dad industrial (fines del siglo x1x), al observar el comportamiento de la
concentracion de las empresas de una industria en una localidad urbana
determinada y proponiendo explicaciones sobre las fuerzas econémicas
que la generan.
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Los factores que determinan la existencia de una industria especiali-
zada y forman un distrito industrial, son:

* desarrollo de pequenas y medianas empresas que trabajan para la indus-
tria y complementan la produccién

* desarrollo y transmisién de conocimientos en la industria entre traba-
jadores que forman un mercado de mano de obra especializada y em-

presarios

A pesar de las aportaciones de Marshall, se carecia de una teoria de la
localizacién de la industria pesada, por lo que Alfred Weber se propuso
crearla.

Weber distingue los recursos localizado, considera de manera explici-
ta al espacio como heterogéneo. La decision de localizacién de una em-
presa industrial depende de los sitios alternativos que tienen influencia o
atraccion, por su importancia en el abastecimiento de materias primasy
materiales, comparados con la localizacién en el mercado de consumo.
Esta atraccién locacional tiene impacto en el costo de transporte de:

1. las materias primas de los sitios donde se encuentran, al sitio de produc-
cién de la empresa

2. sitio de produccién al mercado de consumo

Para el andlisis de la decisién de localizacién, Weber plantea el tridngulo

locacional, en el que se asume:
* Un espacio dado, en el que se encuentran tres sitios, M, M,y M3
* En losssitios se encuentran localizadas, respectivamente, las materias pri-

mas 1y 2, para producir el bien final 3
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* El producto final 3, se consume en el sitio M3, que es el mercado del
producto
* La empresa se localiza en el punto K que se encuentra a una distancia:
d,, del sitio de la materia prima 1
dz, del sitio de la materia prima 2

d3, del sitio de consumo del producto final

La empresa es atraida por cada sitio, de acuerdo con el impacto que tiene

en la maximizacién de su beneficio, su posible relocalizacién.

Figura 2. Ubicacion industrial en el modelo de Weber

Fuente: Weber (1919)

A partir del tridngulo locacional, si la empresa se ubica en K, se estable-
cen los siguientes supuestos del modelo:

1. Ellugar de origen de la produccién de los bienes intermedios 1 y 2, estd
dado, al igual que la ubicacién del mercado Ma’ donde la produccién

del bien final 3 es vendida.
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2. Los precios por tonelada de los insumos 1y 2, estin dados como p, y p,,
en los puntos de produccién M, y M, respectivamente.

3. El precio por tonelada del bien 3, en el mercado M., estd dado por P,
La empresa es tomadora de precios.
La empresa puede vender cualquier cantidad del bien 3, al precio dado p..

5. Las tasas de transporte estin dadas por t, t, y t,; y éstas representan los
costos de transportar una tonelada de cada materia prima 1, 2 y 3, res-
pectivamente, por milla o kilémetro.

6. d,, d, y d, representan las distancias desde donde son embarcados los
bienes 1,2y 3

7. Los factores trabajo y capital, estdn disponibles a precios de factores, ca-
lidad que no cambia con la ubicacién y cuya tierra es homogénea.

8. El precio y calidad de la mano de obra, del capital y alquiler de la tierra
es igual en cualquier lugar.

9. Todas las ubicaciones muestran los mismos atributos en términos de la
disponibilidad de factores de produccién.

10. El espacio es homogéneo.

11. La empresa estd disponible para localizarse en cualquier lugar y al ser un
ente econdmicamente racional, se localizard en el sitio donde maximice

sus ganancias.

Cabe mencionar que los precios de los insumos y de los productos son ex4-
genos y los precios de los factores de produccién no varfan respecto al es-
pacio, por lo que el inico motivo por el que se obtiene un menor costo es
la distancia entre ellos. Por lo tanto, el sitio (57), que minimiza el costo de
transporte total (Cz) es el de la localizacién 6ptima de Weber. Para ello ela-
bora un indice de materiales, en el que se divide el peso de los recursos utili-
zados entre el peso del producto elaborado. El resultado indica la dependen-
cia de la planta para localizarse cerca de los recursos o cerca de los mercados.
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Estas ventajas de la concentracién, surgen de ventajas pecuniarias’
bajo el supuesto que otras empresas se concentran y los beneficios de la
concentracion asociada al tamafo de las empresas y las economias de
escala® compensan los costos de transporte en que incurren.

De tal forma que, si se tienen tres empresas A, B y C, que operan en
la misma industria y obtienen ventajas de su localizacién concentrada
(pecuniarias) equivalentes a V, la decisién de localizacién se tomara en
caso de que se sobrepasen los costos adicionales de transporte de sus
productos al mercado.

Esta condicién se da tan solo si las ventajas de las economias de aglo-
meracién compensan el aumento de los costos de transporte, empresas
A, By C, pero no es el caso de la empresa D, ya que los costos de trans-
porten exceden a las ventajas de aglomeracién, como se muestra en la

siguiente figura.

Figura 3. Economias de aglomeracidn

Tienden a relocalizarse

Area de aglomeracian

La ventaja de aglomeracion no es mayor

a la del costo de transporte adicional,

Fuente: Elaboracion propia con base en Asuad (2014)

7 Lapalabra pecuniaria se deriva del latin pecuniarius, y se refiere al dinero en efectivo. En este sentido,
las ventajas pecuniarias se interpretan como condiciones favorables que se traducen en mayores ingre-
sos para las empresas.

8 Seentiende por economias de escala a los ahorros y reduccion de costos que surgen de un volumen de
produccién mayor de las empresas, ya que los costos medios, por unidad producida bajan a medida que

aumenta el volumen de produccion.
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En la explicacién espacial de Weber, sobresale la asociacion entre el costo
de transporte y las economias de escala internas como factores determi-
nantes de la localizacién aglomerada de la actividad econémica. Las eco-

nomias de aglomeracién surgen de las ventajas de localizacién dadas por:

1. La proximidad espacial de industrias existentes.

2. Un mercado de trabajo integrado y especializado.

3. Facilidades de comercializacién por contar con un mercado de mayor
tamano.

4. Convergen varios modos de transporte.

Las empresas que requieren la utilizacién de varios modos de transporte,
ya sea para allegarse de materias primas o para distribucién a los mer-
cados destino, ven a los sitios en donde convergen redes de transporte
como una ventaja de localizacién. Los puntos de transbordo son muy
importantes para localizar la produccién, debido a que ahorran costos
de maniobras y ensamblaje, o costos terminales.” Estos sitios permiten
reducir los costos de transporte cuando:

* Utilizan diversos modos de transporte: ferrocarril, camién, barco.
* Los bienes intermedios provienen de diferentes sitios.

¢ Se destinan a varios mercados al exterior.

De ahi la importancia que tienen, por ejemplo, los puertos por ser nodos
de transporte intermodales y vincular el transporte maritimo, carretero
y ferrocarrilero.

9 Incluyen costos de transporte, ensamblaje, carga y descarga entre los sitios de materias primas y bienes,

hasta llegar a su destino final.
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Figura 4. Ventaja de localizacion asociada al transporte

Punto de transbordo.

Confluencia de los nodos de transporte.

Sistema intermodal de reduccién de
costos de la terminal. ’ Camino federal
L]

Mercado interior
ﬁ Camino estatal
hacia el puerto

Fuente: Elaboracion propia con base en Asuad (2014)
Weber diferencié la localizacién de empresas industriales por su tipo:

Cuadro 6. Localizacidn por fipo

Orientacién de localizacién

Ligeras El mercado

Industrias
Pesadas El lugar de las materias primas
Multiple abastecimiento Los nodos de transporte

Weber alude implicitamente al concepto de espacio y regién relativa,
en el que la actividad econdmica industrial no se separa de su espacio
y da lugar a una regién, que se caracteriza por su complementariedad
econdmica, identificando la formacién de un lugar central, en donde se
aglomera la actividad industrial.
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2.3 Areas de mercado, espacio y competencia imperfecta

El anilisis de las dreas de mercado se distingue primero por pasar del
andlisis de ciertos puntos localizados en el espacio con Weber a dreas
de mercado que incluyen de manera integral el espacio en su conjunto,
considerando la localizacién y distancia de la produccién con respecto
al consumo.

Los precursores de las explicaciones de las dreas de mercado, son
Frank Fetter (1924) y Andreas Predhél (1925). El primero estableci6
que la frontera entre las dreas de mercado depende de la relacién entre
los precios de mercado y costos de transporte, considerando la distribu-
cién y localizacién de las dreas de mercado y las de produccién en un
espacio dado. Por su parte, Predhdl, muestra que la localizacién de las
empresas es parte de su proceso productivo, ya que las empresas al sus-
tituir sus factores productivos considerando su productividad marginal,
toman en cuenta la localizacién espacial de sus factores de produccién,
lo que da lugar a un equilibrio de produccién dado por la localizacién
espacial de las empresas.

Por su parte, Palander 1935, muestra que la competencia entre em-
presas al considerar dreas de mercado, es decir el mercado incluyendo
el espacio, partiendo del principio de que la localizacién de los sitios de
produccién es diferente de las del consumo, lo que da lugar a formas im-
perfectas de mercado por la tendencia de los productores a dividirselo.

Consecuentemente, el modelo de competencia en el espacio es el de
la competencia monopolistica a la Chamberlain y Lancaster,' donde la
discriminacién de precios se basa no en la diferenciacién del producto,

10 Lancaster, K. (1980), Intra-Industry Trade Under Perfect Monopolistic Competition, Journal of Interna-
tional Economics 10. Cabe aclarar, que en la competencia monopolistica, unas cuantas empresas con

productos diferenciados compiten por el mercado. En el caso del ejemplo, se considera un monopolio
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sino en la localizacién y distancia a los consumidores, de tal forma que
el precio varia en funcién de la distancia y los costos de transporte que
separan al comprador del productor.

La localizacién y la distancia entre el sitio de produccién y el de con-
sumo, se caracteriza por condiciones de competencia imperfecta, con las
ventajas econdmicas que dicha ubicacién da a las empresas.

Ademis, las dreas de mercado no solo se caracterizan porque el es-
pacio actiia como barrera y proteccién monopdlica de los actores en la
competencia, sino por la interdependencia en las decisiones de localiza-
cién entre las empresas, lo que se caracteriza por una competencia im-
perfecta por el control del mercado.

El modelo de Hotteling (1929)'" muestra la interdependencia espa-
cial y locacional en el contexto de un juego locacional,'* mostrando que
dichas interdependencias surgen de la competencia en el mercado. De
ahi que en vez de considerar que la localizacién de las empresas, se basa
en el sitio que minimiza las distancias y el costo de transporte, planted
que la localizacién es resultado de la estrategia de control del mercado de
la empresa para maximizar sus utilidades.

puro o natural —un solo productor-, la empresa fija la oferta y el precio, obteniendo beneficios extraor-

dinarios. Ademas de decidir la demanda que va a atender.

11 Ver Alonso William, Competition along a Line, pp.38-39, en Location Theory, publicado en Regional
Policy, Readings in Theory and Applications, Edited by John Friedmann and William Alonso, MIT, Press,
London, England, 1975.

12 Enlaliteratura de la teoria de juegos, se describen las reglas particulares de la competencia, que se
conoce como conjeturas de Cournot, dado que las empresas no compiten en términos de sus precios
de produccién que se consideran fijos, sino en funcién de su participacién en el mercado. Por lo que

ajustaran su localizacion, de acuerdo a la participacion que pueden tener en el mercado.

129

Asuad 2016 completo sin anexos.indd 129 @ 24/06/2016 01:51:44 p. m.



Normand Edvardo Asuad Sanén

Hotelling establece que en la presencia de costos de transporte existe
una tendencia natural de las empresas a congregarse en el espacio del lu-
gar central mediante una localizacién media, lo que permite explicar la
formacién de grandes aglomeraciones, principalmente por la formacién
econémica de las ciudades.

La interpretacién del enfoque de dreas de mercado es muy importan-
te para el andlisis de la economia en el espacio, ya que muestra que la
desigualdad de localizacién entre la produccién y el consumo, tiene una
relacién directa tanto con la formacién de los precios y el tipo de com-

petencia como con los costos de transporte.

2.4 Teoria del lugar central

El concepto de espacio en las teorias de las dreas de mercado se conside-
ra como una unidad espacial econémica. Es decir, una entidad espacial
que se caracteriza y diferencia del espacio por su desempefio econémico
integrado y complementario.

Desde esta interpretacién, el espacio se considera como relativo. Los
intercambios entre la produccién y consumo, hacen que el mercado fun-
cione como un campo de fuerza que determina el comportamiento eco-
némico de empresas y consumidores. Ademds, en su interpretacion se

utilizan diversas magnitudes de espacio:

* Espacio-distancia.
* Espacio de interaccion.

* Ubicacién de los sitios de produccién y consumo.

Lo anterior destaca la importancia de la distancia, localizacién, tamafio,

movilidad y direccién de la actividad econémica en el espacio.
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Christaller (1933), explica la localizacién de los servicios argumen-
tando que su distribucién espacial se caracteriza por su concentracién y
centralizacién en ciertos lugares del espacio donde los servicios se produ-
cen debido a que dicho lugar minimiza las distancias y costos de trans-
porte. A estos lugares que concentran y centralizan a los servicios, los
definié como lugares centrales porque proporcionan los servicios a su
drea espacial de influencia inmediata, es decir, su drea de complemento.
Esta tltima se caracteriza por una poblacién dispersa en un territorio
isotrépico y uniforme. La explicacién de Christaller parte de un territo-
rio con estas caracteristicas, en el que una poblacién suficiente para de-
mandar el producto del lugar central se encuentra distribuida de manera
homogénea, lo que permite hacer rentable la produccién del servicio en
dicha drea.

La formacién de estos lugares centrales es resultado del funciona-
miento de las fuerzas de mercado en el espacio, definidas como:

1. Rango de mercado.- distancia méxima que el consumidor estd dispuesto
a recorrer para comprar el producto

2. Umbral de la demanda.- drea que rodea al lugar central con la poblacién
suficiente para generar una demanda que permita que la produccién sea

rentable

De coincidir el umbral y el rango del mercado, se conforma un drea de
mercado circular, la cual tiene un lugar central y un drea de influencia
de forma circular en la que el transporte fluye en todas direcciones, de
tal forma que si el rango y el umbral coinciden, la produccién se orienta
a atender esa drea; ese caso se ilustra con el primer circulo de izquierda
a derecha de la figura 9. En caso de que el rango sea mayor al umbral,
la produccién se puede realizar a la misma distancia. Por tltimo, si el
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umbral es mucho mayor al rango, es decir, 45 kilémetros —mientras
el rango se da a los 20 km—, no es posible llevar a cabo la produccién,
dada esta enorme diferencia, pues implicaria la necesidad de un rango
que al menos sea igual a la distancia del umbral del productor.

Figura 5. Rango y umbral del mercado

Rango = Umbral Rango > Umbral Rango < Umbral
Produccion 45km Produccidn 20km No hay produccitn

Fuente: Elaboracion propia con base en Asuad (2014)
La estructuracion espacial de las dreas de mercado

Christaller observé empiricamente que existia una asociacion entre ser-
vicios prestados y el tamafo de las ciudades. Las empresas, cuyas dreas
de mercado son comparables se reagrupan en un mismo lugar y su ten-
dencia es a centralizarse geogréficamente debido a que minimizan costos
de transporte, de ahi que se formen lugares centrales que concentran y
centralizan geograficamente la produccién.

El modelo original se basa en el supuesto de que los centros urbanos
existen en el lugar donde los bienes y servicios deben ser comercializa-
dos. La forma circular del drea de mercado, se debe a que se asume un
espacio en el que el transporte es ubicuo y corre en todas direcciones. Su

concepcién se basa en los siguientes supuestos:
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* Existe una superficie homogénea sin limites, en donde la tnica diferen-
cia que existe es la distancia en funcién de la ubicacién

* Las caracteristicas ambientales y de recursos no representan ventajas o
desventajas para los agentes, se considera una superficie isotrépica

* No hay barreras fisicas al movimiento y el desplazamiento puede ocurrir
en todas direcciones

* Sdlo existe un tipo de transporte y es igual

* El costo de transporte Gnicamente es en funcién de la distancia

* La poblacién se distribuye en forma uniforme, no hay ventajas de con-
centracion

* La poblacién posee los mismos recursos: el ingreso, la demanda y las
preferencias son iguales

* Los consumidores y productores tienen un conocimiento perfecto (en
cuanto a las estrategias de asignacién posible). Actdan con la 16gica de

la racionalidad econémica

El escenario original para Christaller consiste en la localizacién de las fa-
milias agricolas, por lo que la evolucién de los pequenos asentamientos
humanos, como lugares centrales, se origina para satisfacer sus requeri-
mientos comerciales diarios:

Cuadro 7. Lugar central por poblacion y servicios

Un solo productor

El lugar central se localiza al centro del 4drea circular
del mercado (localizacién éptima), debido a que los Bl
consumidores localizados en el 4rea minimizan sus
costos de transporte. Se forma un 4rea de mercado

circular, ya que se asume que el transporte puede

desplazarse en todos sentidos.
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Mis de un productor

Si se considera que todos los productores tienen

umbrales y rangos de mercado iguales y que la

demanda es ilimitada aparece un nuevo productor.

Para su localizacién se considera la ubicacién y drea
de mercado del primero. El segundo productor, 45 km

de forma racional se localiza a 90 kilémetros del

- 20km

primero.

Varios productores

En caso de que surjan varios productores, su
localizacién y dreas de mercado dan lugar a una

" . .. .. '
estructuracion circular de la actividad econémica en i
I

el espacio. Lo que ocasiona que las zonas de traslape e

Zonas sin atender

no sean atendidas.

Sistema de hexdgonos uniformes

Las zonas con varios productores propician compe- o
tencia y disminuyen los beneficios, lo que da lugar
a la formacién de hexdgonos uniformes, integrados o o o
por centros de produccién, cada uno dando servicio
a dreas de mercado hexagonales de tamafio idénti-
co, equivalentes al tamafio del umbral y rango de

mercado de cada bien.
Fuente: Elaboracion propia con base en Asuad (2014)

En equilibrio, las dreas de mercado circulares definidas por el rango del
servicio asume la forma de un hexdgono. Esta forma geométrica permite
a Christaller mantener tres supuestos fundamentales:

Supuesto 1.- Minimizacién de los costos de transporte para los consumido-
res, dado que el hexdgono es la figura més cercana al circulo

Supuesto 2.- Distribucién equilibrada de la oferta de servicio, de tal mane-

ra que todas las dreas son atendidas
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Supuesto 3.- Competencia entre productores, que requiere que las dreas de

mercado no se sobrepongan

De ahi que se concluya que los lugares centrales son de tamano dife-
rente, dada su poblacién y los servicios que presta. Es decir, existe una
jerarquia de lugares centrales de tamano diferente.

Jerarquia de los lugares centrales y del orden de los servicios

Los lugares centrales son sujetos a rendimientos crecientes y se diferen-
cian por el tipo de servicios superiores o inferiores que producen, lo que
implica que el tamano de los lugares centrales no sea el mismo. Se desta-
ca la existencia de una jerarquia de orden de lugares centrales en funcién
del tipo de servicios que producen, la méxima jerarquia corresponde a
los servicios superiores.

De tal manera que la jerarquia de lugares por su tamafo se correspon-
de con la jerarquia de bienes y servicios, principalmente de los servicios,
dada las caracteristicas y requerimientos de la localizacién industrial.

Los bienes y servicios no tienen la misma importancia unos con otros
y por tanto es posible jerarquizarlos en:

* Bienes y servicios de orden superior o sofisticados: de jerarquia maxima

* Bienes y servicios de orden inferior o comunes: de jerarquia minima

Los servicios de orden superior e inferior se agrupan dando lugar a las di-
ferencias de desempeno de funciones econémicas y tamano de los lugares
centrales. De tal forma que la jerarquia y escalonamiento en la prestacién
de servicios por las localidades da lugar a una red urbana con diferentes

dreas de influencia. Cada habitante se encuentra dentro de una red de
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hexdgonos superpuestos (que representan las dreas de mercado de cada

jerarquia urbana), por tanto los habitantes se encuentran dentro de un

sistema de zonas multiples representadas por el rango de los servicios.
Lo anterior nos permite concluir que un sistema perfecto de lugares

centrales, se caracteriza por:

* La ciudad de mayor jerarquia ofrece toda la gama de actividades eco-
némicas, con excepcién de actividades primarias y las dependientes de
ese sector

* Las ciudades del mismo rango de servicios tienen el mismo tamano de
poblacién

* Ofrecen la misma gama de servicios

e Sesitian a intervalos idénticos de distancia

¢ Proveen a zonas de influencia del mismo tamano

De esta forma, las diferencias que surjan de lugar a lugar al agregarse
otros servicios, dependerdn de los umbrales y rangos de mercado de los

servicios.
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Cuadro 8. Bienes y servicios por orden

Orden Superior Orden inferior

Servicios

e Elevado umbral y rango del mercado

. . . *  Estdn disponibles en la mayoria de las
e Disponibles en unas cuantas locali-

dades localidades
Bienes

e Escasos o sofisticados e Comunes

*  Economias de escala importantes ya *  Economias de escala reducidas (peque-
que se produce para un gran mercado fios establecimientos)

e Consumo poco frecuente y muy im- e Frecuente consumo y de poca impor-
portante con relacién al ingreso tancia con respecto al ingreso

. No se requiere de desplazamiento . Gran necesidad de desplazamiento,
constante, los costos de transporte son lo que eleva el costo de transporte
bajos. Hay preferencia del consumidor Nula preferencia del consumidor para
por desplazarse desplazarse

Fuente: Elaboracion propia con base en Asuad (2014)

De ahi que se identifique la existencia de servicios de alto orden, que
estdn disponibles en unas cuantas localidades, y los de bajo orden,
que estdn disponibles en la mayoria de las localidades. Esta diferencia
en la produccién y venta de los servicios determina la estructura de las
dreas de mercado en el espacio, de tal forma que el drea de influencia
de los centros de rango inferior se inserta en los centros de nivel supe-
rior, a fin de beneficiarse de las economias de aglomeracién. La ciudad
con la mayor jerarquia englobard al conjunto de los demds lugares
centrales del sistema, ya que esa ciudad es la Gnica que puede ofrecer
los servicios mds sofisticados de rango superior.

La jerarquia y escalonamiento en la prestacién de servicios por las lo-
calidades da lugar a una red urbana de diferente tamafio y con diferentes
dreas de influencia, que en términos abstractos se muestra en la siguiente

figura.
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Figura 6. Area de influencia y tipo de bienes

@ Area de influencia regional.
Bienes de primer orden

o Area de influencia subregional.
Bienes de segundo orden

Area de influencia.
Bienes de orden inferior

Fuente: Elaboracion propia con base en Christaller (1933)

La teoria de Christaller es abstracta, ya que asume el espacio natural
como homogéneo y no considera la distribucién de las actividades eco-
némicas. Sin embargo, al aplicar su modelo en Alemania, obtuvo resul-
tados muy semejantes a la realidad. Utiliza como indicador el niimeros
de teléfonos conectados a la red interurbana y al aplicar el principio de
mercado, encuentra una gran correspondencia. Su teoria permite de-
mostrar la existencia de la jerarquia urbana asociada a diferentes funcio-
nes y establecer reglas para identificar centros urbanos de cierto orden,
asi como el tamafo del 4rea de mercado de cada centro, las distancias
entre centros del mismo orden y su distribucién espacial.
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Areas de mercado y regiones econdmicas

De acuerdo con Capello (2007), en 1940, Losch, pretende desarrollar un
modelo de equilibrio general® a fin de remediar las limitaciones del mo-
delo de Christaller —principalmente el supuesto de proporcionalidad—,
a través de la jerarquia urbana entre el tamano del lugar central y su espe-
cializacién funcional.

En su modelo, se parte de los principios de:

* Economias de escala en la produccién —tamarno de la produccion— que

propician su concentracién

* Del costo de transporte, que de acuerdo con su comportamiento, favo-

rece la dispersién
Esto da lugar a la formacién de dreas de mercado, y establece que la
forma econémica que garantiza las mayores economias corresponde al
modelo hexagonal de Christaller.

También flexibiliza la hipétesis de proporcionalidad de Christaller,
al eliminar las relaciones entre el tamafo del centro y la especializacién.
Considera que existen diferentes especializaciones funcionales de los
centros y que no necesariamente se adectian a la propuesta de Chistaller.
De ahi que considera que los centros desempenan sélo las funciones de
su orden y no el total del resto.

13 Las condiciones especificas de equilibrio son: 1. La inclusién de todo el espacio en las dreas de mercado
que abastecen las empresas; 2. La igualdad del precio y el costo medio, ambos en funcion de la deman-
da, de tal manera que todas las empresas obtienen beneficios normales; 3. La localizacion dptima de
productores y consumidores, es decir la maximizacién de sus funciones de beneficio y utilidad, y 4. Las
fronteras de las dreas de mercado son estables, ya que los consumidores situados en ellas son indifer-

entes con respecto a la eleccion de abastecedores (Richardson. 1978, pp.61).
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Losch considera que la naturaleza esencial de las regiones corresponde
a su economia, lo que determina el orden espacial de las cosas, desta-
cando que los espacios politicos, geograficos o culturales son artificiales
en lo que respecta al comportamiento econdémico. Para ello desarrolla
la concepcién de un modelo ideal de regién, a partir de la revisién del
modelo de Christaller y después lo constata con las regiones econdmicas
existentes.

En esta regién, contrariamente a la de Christaller, el sistema de luga-
res centrales se desarrolla por un sistema mucho mds complejo. Se forma
por un centro que corresponde al drea de mercado hexagonal, rodeado
de cada centro de produccién y consumo, a partir del cual se forman re-
des de dreas de mercado para cada mercancia. En las formaciones de las
redes se puede observar un arreglo sistemdtico de dichas dreas, lo que da
lugar a la delimitacién de una regién econdmica ideal, como se muestra
en la siguiente figura.

Figura 7. Sistema de lugares centrales

Fuente: Christaller (1933)

Losch aplica su modelo de sistemas centrales a la realidad, para lo cual
elimina los supuestos de planicie y productos uniformes, lo que propi-
cia que los centros de las redes se compriman en pequenos espacios que
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pueden dar lugar a diferentes niveles de concentracién, de lugares cen-
trales y dreas de mercado. Se pueden identificar tres principales tipos de

dreas econémicas por su grado de integracién.

Cuadro 9. Tipos de dreas de mercado

Area de suministro Area de ventas

i
e
1. Areas de mercado simples (mercados) \‘. ‘&/ }
/‘ ’\ " \\’
® -

dades de logar central

Area de suministro Area de ventas

2. Redes de areas de mercado (cinturones)

Area de suministro Area de ventas
3. Sistema de redes de dreas de mercado ~ ; ) 5 T
(regiones econémicas) | ‘.,_.__ — 4 : \‘ |./,

Fuente: Elaboracion propia con base en Asuad (2014)

Como conclusién, se puede decir que la concepcién espacial de Losch
es muy semejante a la de Christaller, ya que reitera la importancia de las
magnitudes del espacio y distancia, asi como el de espacio de interac-
cién. No obstante, destaca por explicar diferentes estructuras espacia-
les de las dreas de mercado (dreas, cinturones y regiones), considerando
como criterio las interacciones de mercado y el grado de integracién

productiva.
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2.5 Hacia una nueva teoria de los sistemas urbanos:
redes de civdades

Recientemente, la experiencia empirica del comportamiento de ciuda-
des plantea que éstas operan en forma de red. Destacan los siguientes

aspectos en su comportamiento:

* Especializacién urbana, en industria y servicios, que contradice la no
especializacién jerdrquica de los centros

* Presencia incompleta de la mezcla de funciones en cada ciudad

* Funciones de alto rango en centros de menor orden

* Encadenamientos horizontales entre ciudades, desempenando funcio-
nes similares, por ejemplo: la red de ciudades especializadas en servicios
financieros

* Sinergias entre centros similares que desempenan funciones de produc-
cién avanzadas y servicios, ejemplificadas por distritos industriales sub-

regionales

Segtin Capello (2007), lo anterior da lugar al desarrollo de un nuevo
paradigma conceptual: el de la red de ciudades, el cual proporciona una
interpretacién mds convincente y coherente de los patrones territoriales
emergentes. Se parte de la idea de que existe una estrecha relacién entre
centros urbanos que cooperan e interactiian con la base de relaciones
econdmicas especificas.

Estas relaciones pueden ser verticales entre ciudades u horizontales
entre ciudades del mismo orden que interactiian de acuerdo con su com-
plementariedad o sinergia. Se identifican tres tipos de redes de ciudades:
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* Redes de complementariedad - Centros especializados y complemen-
tarios que se vinculan a través de relaciones de insumo-producto. La es-
pecializacién sectorial garantiza economias de escala y de aglomeracién
aun en centros de menor tamano. Ejemplo: Las ciudades especializadas
del Randstad holandés y la estructura policéntrica de la regién Véneto
en Italia

* Redes de sinergia - Centros similares que colaboran entre si, garantizan
economias de escala por la red de cooperacién que vincula los mercados
con los centros individuales, como centros financieros, vinculados con
redes de telecomunicaciones o red de ciudades conectadas.

* Redes de ciudades de innovaciones - Centros que cooperan en pro-
yectos de infraestructura o productivos. Por ejemplo, la ciudad de Viena
cuenta con distintos proyectos que la ubican entre las 10 ciudades mds
innovadoras, entre los que destacan el Vision Smart Energy 2050 y el
Roadmap 2020.

El concepto de redes:

* Abandona el concepto de jerarquia y el de no sobre imposicién de las
dreas de mercado

* Concentra relaciones de larga distancia entre ciudades del mismo tama-
flo que desempenan funciones similares (que no existen en el sistema de
Christaller)

* Descarta el principio de eficiencia econémica' espacial (minimizacién
del costo de transporte y maximizacién del drea de mercado controlada

desde el centro)

14 El principio de eficiencia se basa en la cooperacién y complementariedad de actividades. En el caso de

la sinergia de redes, las ventajas se denominan externalidades de red..
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En el caso de redes complementarias, las ventajas se originan por la di-
vision territorial del trabajo y la especializacién que puede alcanzarse a

través de economias de:

* integracién horizontal entre unidades productivas

* integraci6n vertical en cadenas de especializacion especificas

En general, se puede decir que las redes de ciudades consisten en un
conjunto de relaciones horizontales no jerdrquicas, entre centros com-
plementarios o similares. Estas relaciones generan economias o exter-
nalidades, ya sea de especializacién/divisién del trabajo o de sinergia,
cooperacién e innovacion.

A pesar de que existen estudios empiricos que validan el sistema de
red de ciudades, no puede hablarse de una teorfa propiamente dicha, ya
que carece de una formalizacién adecuada y de un reconocimiento cien-
tifico amplio. Sin embargo, explica casos que el modelo de Christaller
no puede, como el caso de Zirich, que con s6lo 300 000 habitantes, se
desempefa como un centro financiero internacional comparado con el
de megalépolis como Nueva York o Tokio.

3. Naturaleza economica de las ciudades
y su estructura espacial interna

El concepto tradicional de ciudad es politico, como lugar de residencia
de los ciudadanos. Las ciudades se definen generalmente en funcién de
sus limites administrativos. La palabra proviene del latin, Civitas, y se
refiere al conjunto de ciudadanos integrantes de una urbe o Estado; por
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