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EL. COMERCIO Y LA ECONOMIA

. El estudio del comercio y suimpacto en la economia tienen
una larga fradicion tedrica y empirica

- Beneficios del Comercio
- Incremento de la eficiencia
- Incremento del ingreso
- Expansion de los mercados
- enfre ofros

- Fragmentacion de la produccion y cadenas globales de valor



COMERCIO, VALOR AGREGADO Y CRECIMIENTO
IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

- Elregistro del comercio en términos brutos hace dificil identificar las
aportaciones de cada pais al valor agregado de los bienes y
servicios exportados y en ese sentido es complejo también frazar los
beneficios que corresponden a cada uno de los paises que
integran la cadena de valor del bien o servicio exportado
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DESCOMPOSICION DE FACTORES
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COMERCIO BILATERAL

Millones de Dolares Exportaciones
MEX-USA USA-MEX

Total 260,738.5 176,046.1
Valor agregado doméstico en las exportaciones 168,277.7 108,334.2
Valor agregado domeéstico exportado de retorno 1,721.0 35,545.4
Valor agregado en otros paises 82,642.5 19,791.1
Contabilidad duplicada 8,097.4 12,375.3
% de contenido doméstico 65.2 81.7

84,692.4

26,119.0



TOTAL DE EXPORTACIONES

MEXICO

MEX
Millones de Délares

Valor agregado doméstico en las exportaciones
Valor agregado doméstico exportado de retorno
Valor agregado en otros paises

Contabilidad duplicada

% de contenido domeéstico

Total
360,076.7
236,709.8

2,424.1
110,883.7
10,059.2

66.4

Exportaciones Brutas

CAN
19,155.4
11,338.5

47.2
6,429.7
1,340.0

59.4

USA
260,738.5
168,277.7

1,721.0

82,642.5

8,097.4

65.2

ROW
80,182.8
57,093.6

655.9

21,811.5

621.7

72.0



TOTAL DE EXPORTACIONES

ESTADOS UNIDOS

USA
Millones de Ddlares

Valor agregado doméstico en las exportaciones
Valor agregado doméstico exportado de retorno
Valor agregado en otros paises

Contabilidad duplicada

% de contenido doméstico

Total
1,916,084.4
1,558,853.6

115,674.9
202,321.3
39,234.6

87.4

Exportaciones Brutas

CAN
288,059.9
199,046.2

40,929.9
31,984.3
16,099.5

83.3

MEX
176,046.1
108,334.2

35,545.4
19,791.1
12,375.3

81.7

ROW
1,451,978.4
1,251,473.1

39,199.5

150,545.8

10,759.8

88.9



COMERCIO MEXICO-ESTADOS UNIDOS

ANALISIS SECTORIAL

MEX
Millones de Délares MEX Agregado
63%

Total 260,738.5 164,192.1
Valor agregado doméstico en las exportaciones 168,277.7 94,118.9
Valor agregado doméstico exportado de retorno 1,721.0 1,091.0
Valor agregado en otros paises 82,642.5 63,409.8
Contabilidad duplicada 8,097.4 5,572.4
% de contenido doméstico 65.2 58.0

C29
C26

C27
C28

Manufacture of motor vehicles, trailers and semi-trailers
Manufacture of computer, electronic and optical products
Mining and quarrying

Manufacture of electrical equipment

Manufacture of machinery and equipment n.e.c.

C29

21%
54,129.0
31,777.1
223.9
20,374.8
1,753.2

59.1

Exportaciones

C26

37%
42,178.8
12,420.3
42.4
27,873.7
1,842.4

29.5

B
48%
29,423.8
26,922.8
631.6
1,421.3
448.1

93.6

C27

56%
20,029.3
10,571.9
76.2
8,507.4
873.8

53.2

C28

63%
18,431.1
12,426.8
116.9
5,232.7
654.8

68.1



COMERCIO ESTADOS UNIDOS-MEXICO

ANALISIS SECTORIAL

USA

Millones de Délares MEX Agregado
55%

Total 176,046.1 95,994.7

Valor agregado doméstico en las exportaciones 108,334.2 55,847.6 g

Valor agregado doméstico exportado de retorno 35,545.4 20,715.3 4

Valor agregado en otros paises 19,791.1 12,211.4

Contabilidad duplicada 12,375.3 7,220.3

% de contenido doméstico 81.7 79.8

C20 Manufacture of chemicals and chemical products

C19 Manufacture of coke and refined petroleum products

C29 Manufacture of motor vehicles, trailers and semi-trailers

C28 Manufacture of machinery and equipment n.e.c.

C26 Manufacture of computer, electronic and optical products

C20
13%
22,821.4

14,395.0 ~
48244 "

2,011.1
1,591.0

84.2

Exportaciones

C19
25%
21,070.7

13,556.3
1,452.6

4,934.2
1,127.6

71.2

C29
35%

18,353.6

9,633.8
3,999.2 ~
2,688.2
2,032.4

74.3

C28
45%
17,037.3

10,822.4
3,000.4

2,118.8
1,095.7

81.1

C26

55%
16,711.7
7,440.1
7,438.7
459.1
1,373.8

89.0



COMERCIO BILATERAL

C29 MANUFACTURE OF MOTOR VEHICLES, TRAILERS AND SEMI-TRAILERS

Millones de Dodlares MEX-USA

Total 54,129.0
Valor agregado domeéstico en las exportaciones 31,777.1
Valor agregado doméstico exportado de retorno 223.9
Valor agregado en otros paises 20,374.8
Contabilidad duplicada 1,753.2

% de contenido doméstico 59.1

USA-MEX

18,353.6
9,633.8
3,999.2
2,688.2
2,032.4

74.3



COMERCIO BILATERAL

C26 MANUFACTURE OF COMPUTER, ELECTRONIC AND OPTICAL PRODUCTS

Millones de Dodlares MEX-USA

Total 42,178.8
Valor agregado doméstico en las exportaciones 12,420.3
Valor agregado doméstico exportado de retorno 42.4
Valor agregado en otros paises 27,873.7
Contabilidad duplicada 1,842.4

% de contenido domeéstico 29.5

USA-MEX

16,711.7
7,440.1
7,438.7

459.1
1,373.8

89.0



CONCLUSIONES

- Importancia de analizar el comercio en valor agregado
. Contenido doméstico de las expotaciones

- Sectores estratégicos y como determinarlos

- Agradezco su atencion

- Dr. Alejandro Brugués
- adbrugues@colef.mx
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T-MEC: retos para la industria Q.
automotriz

Importaciones (TMCA 8%) Exportaciones (TMCA 9%)

Otros, 12.80%

Japon, 1%
Alemania, 1.06%

China, 1.45%

0,
Otros, 27.50% Canada, 2.80%

Estados Unidos,

46.40%
\lemania, 3.60%

Japon, 4.60%

Estados Unidos,
80.94%

China, 18%

m Estados Unidos China Japén ® Alemania m Otros m Estados Unidos Canada China = Alemania ®=Japén = Otros



. N
Fuerte dinamica de exportaciones no

— petroleras, especialmente manufactura

Exportaciones petroleras O

Exportaciones No petroleras O

B Manufactura

Manufactura =
Extractiva

m
Primaria

Extractiva

Primaria

1.3



Concentracion Sectorial de Exp ciones

11 of 599 fracciones del sistema armonizado (1.8 %).
Participacion en las exportaciones totales. (%).
Participacion

m 87 Vehiculos terrestres, Descripcion de la fraccion armonizada.

partes. (%)
Automoviles. 8.6
- 8,51 Tf’q"i"“’iayeq”ipo Vehiculos, partes y accesorios. 6.6
3 Ees S Vehiculos para el transporte de bienes. 6.6
84. Equipos Petrdleo crudo. 4.9
| mecdnicos. Maquinas para el procesamiento de datos. 4.8
Televisiones. 4.4
| Otros Equipo eléctrico telefénico o telegrafico. 4.2
Otras maquinarias y equipo eléctrico. 3.1
(‘) 2‘0 4‘0 6‘0 8‘0 100 Conduct(?res eléct,ric.os aislados. 3
Distribucidon de las exportaciones por capitulos del Sistema Otros quipos mecanicos y sus partes. 2.9
Armonizado de Clasificacion. 3 Capitulos principales (60.5 Tractores. 2.3

%) SUBTOTAL 50.6
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Meéxico: Industria Automotriz

Principal proveedor de
autopartes en mercado USA a

nivel mundial ler proveedor de Automdviles ler proveedor de Autopartes a
2ndo lugar Canada a Estados Unidos Estados Unidos

(menos de la mitad de lo que
Mexico envia a Us)

5to Productor vehiculos del 4to exportador de vehiculos a 5to fabricante a nivel mundial
mundo nivel mundial (2019) de autopartes




Meéxico: Industria Automotriz

Alberga casi mil 200 fabricas cuya producciéon actual es casi 30
veces mayor que 25 anos atras.

Produccion anual de automoviles X3: 1.1 M 1994 -3.2 M 2019

1.2 millones de personas (2.8% del personal ocupado total
nacional),

Produccion bruta con un valor de poco mas de 3.7 billones de
pesos (9.3% del total del pais),




Meéxico: Industria Automotriz

Remuneraciones medias anuales ligeramente superiores a los 208,000 pesos (33%
arriba de la media general)

Ademas de su incremento en volumen, su mercado paso de lo doméstico a lo regional y
ahora es el sector que mas divisas aporta al pais: De los 100 mil millones de ddélares de
exportaciones que se facturan:

85% se dirige a Estados Unidos y Canada. Nuestro siguiente cliente de exportacion es Brasil.

70 % del valor de las exportaciones es basado en partes importados.
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Meéxico: Industria Automotriz

336 Fabricaciéon de equipo de transporte:

Participacion 20.5% del PIB Multiplicadores
manufacturero +0 N
3.5
3.0
2.5
3.8% del PIB nacional -
1.5
1.0
Insumo Producto: impacto en 165 0.5
actividades (industria, comercio,servicios)
con un efeto multriplicador de: 0.0

Produccion Empleo
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Meéxico: Industria Automotriz

Empleando los modelos multisectoriales es posible cuantificar el
efecto de las exportaciones de este sector en ambas economias:

Sus ventas internacionales dan soporte a 9.9% de |la produccion
bruta total y a 7.8% del PIB en |la economia nacional.

El mercado exterior del subsector 336 respalda la generacion de
2'889,309 empleos directos e indirectos en México.




Antecedentes

Las X a EUA son estratégicas para la economia
mexicana, no solo en las regiones exportadoras
(frontera norte, altiplano centro-norte y Golfo-sureste -
petroleo-), también en orientadas al mercado interno
(Occidente y Centro) e incluso en el Sur.

Las elasticidades totales de las exportaciones (ETE) son
relevantes para las principales variables econdmicas de
todas las regiones. Produccion Bruta: Noreste, 0.434;
Noroeste, 0.408; Altiplano centro-norte; Occidente,
0.289; Centro, 0.195; Sur, 0.104 y, Golfo-Sureste, 0.083
(0.285 incluyendo X de petrdleo).




Antecedentes

Alta sensibilidad a las X en diez sectores (+ 90%). Perfiles de especializacion
regionales.

Las X del sector primario y la industria alimentaria son especialmente
importantes para las regiones Altiplano centro-norte y Occidente. La primera
también se ve afectado por los cambios en la industria de la confeccion.

Meéxico: 21.8% del CPD vinculado al ingreso generado por las X.




Antecedentes

Frontera norte: Vulnerable a la volatilidad en las X de maquinaria y equipo; industrias
metalurgicas; otras manufacturas y; textiles y prod. de cuero.

Regiones con concentracion poblacional (Centro), o nodos de distribucion relevantes (Centroy

Occidente), muy vulnerables al nivel de actividad en los servicios (comercio mayorista y
minorista, asi como el transporte y almacenamiento).

Petroquimica (Sur y Golfo-Sureste), sensible a cambios en las exportaciones.




¢Como impactara el TMEC a

Meéxico en el contexto actual?




Principales aspectos T-MEC

e E| acuerdo tendra una
duraciéon de 16 ainos,

O ¢ Valores de Contenido
& Regional

dica

No)
* Valores de Contenido o pero sera sometido a
Laboral g— revision cada seis
Ne anos.
.G 7 .
'5 e Normas y practicas
o laborales conformes a

lo establecido por la
Organizacion
Internacional del
Trabajo

Automoviles Canaday M

Propiedad intelectual

e El nuevo acuerdo
moderniza y aumenta
los estandares sobre
propiedad intelectual,
otorgando fuerte
proteccion a los
innovadores
farmacéuticos y
agricolas.
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Impacto del T-MEC en el sector automotriz

Reto:
Cumplir los 4 requisitos:

Contenido de
Partes Esenciales Valor Regional Acero y Aluminio
(RVC)

Contenido de
Valor Laboral

Ajustes en procesos productivos, reingenieria de productos, ubicacion de
instalaciones, reconfiguracion de cadenas de proveedores




T-MEC: retos para la industria automotriz
B e

e Los productos del sector automotor comercializados en alguno de los tres paises
suscritos en el T-MEC deberan cumplir con un porcentaje de contenido regional del 66%
en el 2020, frente al 62.5% del Tratado de Libre Comercio de América del Norte (TLCAN)

e En los afnos siguientes se incrementara gradualmente

T-ME

Vehiculos de TLCAN
: 1 fol 20 af ~ ~
pasajeros er ano| 20 ano |3er ano| 4o ano

62.50% 66% | 69% 75%

Se estima que el 70% de los fabricantes tendran que pedir un régimen de transicion alternativo

para mantener |la preferencia arancelaria en el marco del nuevo acuerdo comercial.
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T-MEC: retos para la industria automotriz

Autopartes esenciales

Ejes, Carrocerias y chasises,
Motores, Sistemas de direccion,
Sistemas de suspension,
Transmisiones y Baterias de litio

9

minimo 75% (Costo Neto)

Autopartes principales

Rodamientos, partes para
carrocerias, sistemas de freno,
defensas, aires acondicionadosy
motores de enfriamiento, paneles
de control, motores eléctricos,
partes de motor y transmision,
escapes, sistemas de combustible,
parabrisas, partes de interior,
partes de seguridad para pasajeros,
asientos y sus partes, llantasy rines

\ g

70% (Costo Neto)

Partes complementarias

L 4

Equipo de audio y telemando, partes
autonomas del vehiculo, cinturones,
juntas y arandelas, camarasy
monitores, convertidores cataliticos,
electrénica y eléctrica, volantesy
poleas, paneles de instrumentos,
iluminacion, cerraduras, equipo de
medicién y control de equipos,
motores (sin incluir los de propulsion
de vehiculos), paneles de plastico,
equipos reguladores, interruptores,
valvulas y juegos de cableado

\ 4

65% (Costo Netos)
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T-MEC: retos para la industria automotriz

Acero y aluminio

e En el caso del acero y el aluminio que se utiliza para
producir un vehiculo o un camion, se contempla que
cumpla con el 70% del valor de contenido regional.

“Ello implica que no sélo las armadoras, sino sus proveedores, consideraran hacer

modificaciones en su cadena de suministro para alcanzar estas metas mas altas
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T-MEC: retos para la industria automotriz

Valor de

e Establece el porcentaje del valor del vehiculo que
Contenldo debera producirse utilizando salarios altos, al
menos de 16 dolares estadounidenses por hora.
Laboral

Ello implica que no solo las armadoras, sino sus proveedores consideraran hacer

modificaciones en su cadena de suministro para alcanzar estas metas mas altas.




Apartado laboral

40% del valor
agregado a los
vehiculos ligeros

8

T-MEC: retos para la industria automotriz

45% del VA de los
camiones

y

Deberan incorporarse
en zonas de
Norteamérica donde
se ofrezcan salarios
superiores a los 16
dolares por hora



T-MEC: retos para la industria}fomotriz

Valor de Contenido Laboral

Vehiculos de pasajeros ~“amion

Ma

M % Contenido laboral: busca la reubicacion

de la manufactura alto valor agregado

Tec

. ’ L. vLorgdimiento ael creaito equivdierntie 5%
fabriguen motores, transmisiones y

Ensamblaje  bateria de litio

Total 30% 33% 36% 40 45%
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T-MEC: retos para la industria automotriz

Régimen de transicion alternativo:

los fabricantes tendran un marco Las negocia la armadora a nivel
de dos anos extra (o sea un total de modelo con gobierno importador.
5 anos) para cumplir lo estipulado.

Menos del 30% de las armadoras en el
pais estaban en condiciones para
cumplir con las nuevas normas de origen
del T-MEC (Eduardo Solis).

La mayoria de las automotrices pediran su
incorporacion a un régimen de transicion
(Fausto Cuevas)




Proyecciones de la |IA

Se estima hacia el 2030 una expansion de la industria automotriz del 30% en el valor global de
mercado.

Esta se concentrara en segmentos alto contenido en tecnologias de la informacion,
La demanda global de automoviles se ralentizara al pasar de 3.6 a 2% anual.

De las ventas proyectadas al 2030, estiman que:
¢ 15% sera de vehiculos completamente auténomos

e 10% sera destinado a la movilidad compartida y
e entre 10 y 50% seran eléctricos e hibridos.

Los mercados de Norteamérica y Europa se estancaran

El dinamismo se concentrara en Asia, Africa y Europa del Este (McKinsey & Company , 2020).




T-MEC: retos para la industria automotriz

dependiendo de su origen.

Las reglas de origen impactaran de distinto modo a
las armadoras establecidas en el pais,

La gran mayoria de armadoras estadounidenses
practicamente cuentan con contenidos de
fabricacion alineados a las disposiciones del T-
MEC, quiza salvo algunos automoviles cuya
ingenieria proviene de un pais ajeno a la region,
como sucede en autos pequefios y compactos.

En el caso de europeos, japoneses y coreanos,
tendran que hacer un proceso de relocalizaciéon de
proveedores de componentes y habra un llamado
a que reubiquen sus fabricas en América del Norte,
como ya ha sucedido en México en los ultimos
cinco anos. “No tiene que ser necesariamente en
México, puede ser en Estados Unidos y en Canada.
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T-MEC: retos para la industria automotriz

Fuerte dependencia de las
exportaciones de productos del
transporte. Opciones de diversificacion

Mayores obstaculos en el acceso a los
mercados foraneos (T-MEC).

Para armadora Europea y Asiatica es un Caida de la demanda: las ventas de la
reto grande en corto y mediano plazo industria automotriz habian presentado
un rezago en el ano 2018y 2019

* Mayor reto por la configuracion de su cadena de

proveeduria e Se estima una caida entre el 20% al 30% durante
el 2020. Se estima regresar a los niveles del 2019
tomara hasta finales del 2022




T-MEC: retos para la industria automotriz

Fuerzas disruptivas Industria Automotriz

La industria automotriz (I1A) se encuentra en una auténtica encrucijada.

Los cambios asociados al concepto de movilidad y los patrones de consumo (extension de la
cadena productiva, economia colaborativa, el uso versus la compra de vehiculos, erosion de la
fidelidad a las marcas, interés creciente por la preservacion del medio ambiente);

La eficiencia energética, electro-movilidad: cambios profundos en la cadena productiva
tradicional

La revolucion tecnoldgica, info entretenimiento, conectividad, conduccidon auténoma,
inteligencia artificial, nuevos participantes provenientes de la economia digital.

Cambio en cadenas de proveeduria
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T-MEC: retos para la industria automotriz

Pandemia COVID: Pasar de Off Shoring a Near Shoring

e traer de otras partes del mundo a la region de America del norte

Fuerzas Near Oportunidades

disruptivas shoring Inversion




-

T-MEC: Oportunidades para un desarrollo sostenible

Potenciar valor agregado, tasas de productividad y

cambio tecnologico

e Formalidad laboral

e |dentificar los requerimientos de capital humano, y difundirlos entre las
instituciones educativas.

Avanzar a actividades de Tecnologia, disefio e innovacion:
Promover el uso eficiente de los recursos.

e Esquema de financiamiento para la creacion y consolidacion de empresas en
actividades con especializacion productiva.

e Aprovechar el bono exportador de manufactura para incrementar el valor
agregado e incorporar a la pequena y mediana industria para buscar el
crecimiento hacia adentro




T-MEC: Oportunidades para un desarrollo sostenible

Fomento de la micro, pequena y mediana empresa

Incrementen los vinculos intersectoriales a nivel local, nacional y en el plano extranjero

Vinculacion entre las grandes empresas y las micro, pequenas y medianas empresas: cadenas de suministros

e Uso de tecnologias
e Mezcla de productos con alto valor agregado
e Capacidad de generar spillovers tecnolégicos y expansion de la demanda efectiva




LXIX Reunion Trimestral °
(Tercera de 2020) - ®

desafios y perspectivas en México

“México en el T-MEC: perspectivas de
integracion
econdémica y evaluacion de impactos sobre su
crecimiento economico’”’

Edgar David Gaytan Alfaro
Departamento de Estudios Econémicos, COLEF
Integracién y crecimiento econémico



Introduccién

Dos elementos determinantes dadas las
actuales circunstancias de pérdida de
dinamismo en las cadenas de valor globales,
agravadas por la crisis sanitaria a escala
global seran:

Objetivo Principal

Contar con una plausible representacion del tejido
productivo derivado del patron de intercambios
generado entre México y el resto de América del
Norte

1. El cdmo dar el mayor nivel de certidumbre
posible a la senda de crecimiento econdmico

2. La informacion, como elemento para
lograr un efectivo aprovechamiento del
marco que regulara la relacion econdmico-
comercial entre México, Estados Unidos y
Canada.

Metodologia

Disefio de un modelo multirregional de insumo-
producto que parte de la informaciéon contenida en
las Structural Analysis Databases de la Organizacion
para la Cooperacidony el Desarrollo Econdmicos



Retos del estudio

| 'El  tratamiento  de la
| ‘informacidn supuso actualizar
‘al  mas reciente  dato;
‘disponible  de  demanda
| intermedia, aplicando '
 procedimientos de ajustel
' biproporcional.

'Se emprendieron técnicas de
'identificacion de patrones de;
IespeCIallzaaon a efecto de!
aproximar un escenario !
|plaUS|ble de representacion del
tejido productivo interpais de|
'Amerlca del Norte siguiendo un
“enfoque de integracion plena de '
'mercados y priorizando elI
‘analisis del destino de valor del
'México respecto a sus SoCioOs
'comerciales.



Revision de literatura

1. El tratado entre México, Estados Unidos y Canada: su importancia como
factor de crecimiento econémico

El pasado 1 dejulio de 2020 entré en vigor el
Tratado Comercial entre México, Estados
Unidos y Canadd (T-MEC).

Elementos distintivos Interés Principal

* Incluir el enfoque de la Sustentabilidad Las variantes relativas a favorecer Ia
y el Medio Ambiente (capitulo 24) Competitividad y explorar mecanismos de

 La situacion de las Pequefas vy capitalizacion de oportunidades para las
Medianas Empresas (capitulo 25) Pequefas y Medianas Empresas

* La Competitividad (capitulo 26)

* Los mecanismos para garantizar la
Anticorrupcion y las Buenas Practicas
Regulatorias (capitulos 27 y 28) (T-
MEC, 2020).



Revision de literatura

1. El tratado entre México, Estados Unidos y Canada: su importancia como

factor de crecimiento econémico

Morales-Vazquez, et al. Barro y Sala--Martin(2012),

(2017) y Haar, et al.(2004)

Barro (1997) y Castillo-Ponce

et al. (2014)

e Impacto del TLCAN sobre e Perspectiva optimista de la
las Pequefas y Medianas apertura comercial y los
Empresas consecuentes procesos de

e Encontraron que adin no integracion economica
son relevantes los e Suimpacto diferido sobre el
beneficios para tal control de la inflacidn
segmento empresarial derivado de la formacion de

economias de escala que
analogamente se traducen
en la reduccion de costos
marginales.

Fuentes-Flores(2003);
Fuentes-Flores et al.(2004);

Albornoz-Mendoza et
al.(2012) y Gaytan et al.(2019)

 La l6gica de la amplitud de
los mercados como una
forma de capitalizar el
impacto positivo de la
apertura comercial.

eSon  metodoldgicamente
deseables los trabajos que
emplean matrices
regionales de  insumo
producto como recurso
técnico de andlisis del tejido
productivo.




Revision de literatura

2. Tratados comerciales e integracion econémica: causa y consecuencia de la

inexorable expansion de los mercados y un mayor nivel de complejidad econdomica

——

Hausmanny
Klinger(2006)

Complejidad
econdmica <

Hidalgo(2017)

Castafieda (2018)
\\

Considerar las habilidades y el conocimiento de
un pais en la configuracion de bienes y servicios
complejos lo que, a su vez se traduce en el
desarrollo de entramados productivos robustos y
de mercados con mayor alcance y cobertura.

Los datos del comercio internacional son
compatibles con el fortalecimiento de las
capacidades en las sociedades

Expone el concepto de reconversion productivay a
su vez, proporciona elementos tacitos para
reorientar el perfil exportador de los paises



Metodologia

El andlisis de la articulacidn de los sectores de actividad
econdmica radicados en América del Norte, en virtud
de los propdsitos de un efectivo proceso de
integracion econdmica, puede llevarse a cabo a partir
del empleo técnico-metodolégico que ofrece un
modelo multirregional de insumo-producto.

La informacidn de los cuadros de
oferta y demanda se encuentra
estandarizada en millones de
ddlares corrientes bajo wuna
secuencia temporal que va de
2005 a 2015

Se propone el empleo de la informacién econdmica
sectorial contenida en la seccidon de estadisticas de Ia
Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo
Econémicos (OCDE). Especificamente se recurrié al
empleo de las Structural Analysis Databases (STAN).

Dicha base de datos contiene
informacion sectorial organizada bajo
el esquema insumo producto
convencional (con tres submatrices, a
saber: de demanda intermedia, de
agregacion de valor y de demanda
final) para sesenta y cuatro paises
(OECD, 2018)



1. Estructura basica de un modelo multirregional de insumo-producto

para America del Norte

1. Se considera las matrices de insumo-producto de
los tres paises objeto de estudio presentadas en la
STAN, las cuales se desagregaron a 36 ramas de
actividad economica

2. Dado que los datos se presentan
para 2015, se buscd un  patrdn de
actualizacion al afo mas reciente
posible, y se usé el procedimiento
RAS de Ajuste Biproporcional.

insumo

Se considera una técnica estandar
para  ajustar  espacial y/o Los

—> temporalmente una matriz de __, consumo intermedio

particularmente,
componentes
intermedia.

de demanda

Para los tres paises se observa
estandarizacion en cuanto al criterio de
clasificacion industrial y la unidad monetaria
de representacion de datos (millones de
ddlares americanos corrientes)

El insumo basico para
la transformacion son:
totales de

producto, que si se encuentran
en sus en las Structural
Analysis Databases para
2018 (OECD, 2018)

3. Si bien el esquema de clasificacion industrial de las tres matrices de insumo
producto es el mismo que el presentado por la informaciéon de consumo
intermedio (ambos provienen de las STAN) se debié emprender un proceso de
plena afinidad bajo el esquema de las 36 ramas de actividad econdmica que

presentan las MIP’s.



1. Estructura basica de un modelo multirregional de insumo-producto
para America del Norte

4. Detalle técnico adicional en el proceso

de conformacion

del Modelo

Multirregional de Insumo Producto para
Ameérica del Norte lo representd el hecho
informacion de consumo
intermedio se presenta en la moneda del
respectivo pais objeto de estudio.

de que

Asi, en el caso de México la
informacion se presenta en
millones de pesos
corrientes, en tanto que,
para Canada, la informacion
se encuentra en millones de
ddlares canadienses
corrientes.

§. Se procede a la articulacion de Ila informacion

empleando

un

criterio de aditividad en

los tres

primordiales segmentos submatriciales de un modelo
estandar de insumo producto:

Dado que las MIP’s se encuentran
en millones de ddlares americanos
corrientes, el procedimiento fue
llevar a cabo la homologacion de
monedas a ésta ultima,
considerando los tipos de cambio
promedio anual de 2018 de 19.23
pesos mexicanos por ddlar
americano 'y 134  dodlares
canadienses por ddlar americano.

L Componentes de

demanda intermedia.

L Componentes de

valor agregado

O Componentes de

demanda final



1. Estructura basica de un modelo multirregional de insumo-producto para América del Norte

36 36 36
XMex i zZMex Mex ij — zZMex EUA ij — zZMex Can ij = YMex i
i=1 i=1 i=1

XEUA i

36
_ZizleUA Mex ij —

36
2i21ZEua EVA ij

36 _
— 221 ZEuA can ij = YEua i

36 36 36
XCan i_ZZCan Mex ij — ZZCan EUA ij _ZZCan Can ij — Y(Jan i
i=1 i=1 i=1

(1)

X = valor bruto de la produccidon que puede distinguirse a lo
largo de los tres paises constituyentes del objeto de estudio

Z = las diferentes submatrices de demanda intermedia cuya

especificacion, en el subindice, indica la procedencia y el destino
de los flujos de valor

Y = vector de demanda final que, al igual que en X, distingue
entre los tres paises de América del Norte

Demanda [
) Interme di D da termed anda . . . . -
Interme dia eeda  [Demand fntermeda)Demanda Demanda Final Mexico Demanda Final EUA DemmdaFird Canadi  |Demanda | UTILIZACION
Sectores México Estados Unidos|Canadi Intermedia Fingl TOTAL
de Am érica Total '
1-36 Sectores | 1-36 Sectores  |1-36 Sectores CP |CG |FBKF|VE |E |CP CG [FBKF|VE |E |cP |cG |FBKF |VE [E
S Economia interna “H.m.u come uﬂ.m.o come L . México como proveedor de Meéxico como proveedor de
Interindustriales 1-36 Sectores s sumiti strador suministrador Economia interna México demanda findl (Meésico-EUA) dem andafinal (Mésico-Canads)
México esee (México-EUA)  |(MExico-Canadd) e el (Mlenico - el (Merico-Lana
Ventas
. . EUA EUA Total de Total de| Tota del
Interindustrial es .. O e conamin  intemal -+ . comoy 1o EUA como proveedor de . EUA como proveedor de demanda ° €| ot :
. 1-34 Sectores| suministrador suministrador (EUA-| ventas ! . Economia interna EUA ! . Dem anda destino de la
Estados Unidos de . EUA . . . demanda final (EUA-México) find (EUA-Canadi) : ..
ot (EUA-México) Canadi) intermedias Final produccion
América
Venta Canadi Peru .
. : . ana . come m‘.l . SO0 e conomia  interma Canadi como proveedor de Canadi com o proveedor de . .
Interindustriales 1-36 Sectores| suministrador sumiri strador Caadi dem andafinal (Canads Mexico) |  dem andafinal (Canad EUA) Economiaintema Canadi
Canada (Canada-Meéxico) |(CanaddEUA) T
. Usos de laeconomia interna en América del Norte
Total de usos de Am érica del Norte (Mézico, EUAY Canads)
o e Im portaciones provemn ente s del resto :ﬂfl mundo destinadas MNotacion:
d consumo pro ductivo
: . . CP=Consumo FPrivado VE= Variacion de Existencias
Vaor Agregado Totd Salarios, Beneficios, Depreciacion, Impuestos Netos . . . .
CG= Consumo de gobierno E= Exportaciones de bienes de uso final
PRODUCCION BRUTA TOTAL Total de los gastosincurridos enel proceso productivo FBKF= Formacion Bruta de Capital Fijo

Fuente: elaboracién propia a partir de la estructura ensamblada de una matriz multirregional de insumo-producto para América del Norte.



2. Proceso de solucion del modelo multirregional de insumo-producto para

America del Norte

Una vez configurado el
esquema  general del
modelo multirregional de

insumo-producto para
América del Norte, se
integra su proceso de

solucién con las siguientes
definiciones

La perspectiva, por destino de la
produccién, lo cual incluye la
mecanica de integracion de los
sectores de actividad econdmica
de los tres paises al mercado en
comun de América del Norte,
cumple, desde una perspectiva
matricial, que:

— 36 36 36
XMex i — z AMex Mex ij XMex | — z AMex EUA i XEUA j — Z AMex Can ij XCan j = YMex
36 36 36 —
Xgua i — 2i=1 AEUA Mex ij XMexj — 221 AEyA EvA il XEUA j — 221 AEUA Can ij Xcan j = Yeua (2)
36 36 36
Xcan i — Z Acan EUA ij XMexj — z Acan Mex i XEUA j — z Acan Can ij Xcan j = Ycan
Mex Mex —EUA Mex —Can Mex Mex—EUA Mex —Can Mex
Zy Zy Zyj Yik Vi Yik X
FUA—Mex EUA EUA—Can EUA—Mex EUA EUA—Can | — EUA
Zjj Zij Zij + | Vi Yik Yik = |X;7" | (4)
Can —Mex Can—-EUA Can Can —Mex Can—EUA Can Can
Zj Z Z Y Yie Yie X;

Las submatrices Z;{¢*~FV4 y ZMe¥=C4 que representan el grado de
insercion de la economia mexicana a las cadenas de valor de sus
socios comerciales; constituyen una manera de evaluar el nivel de
integracion econémica al mercado comun de América del Norte



2. Proceso de solucion del modelo multirregional de insumo-producto para

America del Norte

El patrén de localizacion de la actividad i-ésima, tomando como referente a Ia

economia mexicana, se evalua a partir de la relacion de pesos relativos en la

SLQMex = I‘:jgf:[:; gxié\:]’; (5) — formacidn de valor agregado bruto (VAB) de dicha actividad con relacién a los

i i respectivos totales de esa misma variable en los dos niveles geograficos
considerados, a saber, México y el Resto de América del Norte (RAN).

A efecto de analizar el grado de integracion del mercado comun sobre la economia de referencia, en este caso
México, se tiene que:
RAN RAN : RAN

0 st SLQ; " <1

RAN RAN
VAB“" /¥ VAB,

SLQMY =

Las ecuaciones 5-8 constituyen los procedimientos de
representacion de integracion economica de México al
bloque econdmico de América del Norte tanto si las
cadenas de valor radicadas geograficamente en México
tienen viabilidad de insertarse en la region como si ésta se
articula con los sectores en México.




Resultados

v'La estructura productiva en comin que integran los tres paises pertenecientes al bloque
economico de América del Norte puede ser analizada a partir de criterios de identificacion de
sus circuitos econdémicos mas relevantes.

v’ La consabida interdependencia econémica de los paises en cuestién entrafia la configuracién
de un tejido productivo; determinar el grado de sensibilidad que tienen las actividades
econdmicas, en el conjunto de sus vinculos intersectoriales, ante variaciones en su dinamica
de consumo final y de utilizacion de bienes intermedios caracteristicos de sus respectivos
procesos de produccion, de lo que se desprende una valoracion de relevancia sectorial.

v'Un requerimiento importante de informacién para la verificacion empirica de tal nocién se
encuentra en la matriz de coeficientes técnicos pues ésta contiene la medida de
aprovechamiento de los insumos y es, al mismo tiempo, el recurso por el que, a través de una
matriz inversa de Leontief,” se pueden caracterizar los efectos eslabonados o
multidependientes derivados de cambios en una estructura productiva dada



Resultados

Para los propdsitos de la presente investigacion y atendiendo a la necesidad de caracterizar el proceso de
integracion economico-productiva entre México 'y el Resto de America del Norte, se busca que el marco
analitico de articulacion de sectores esté dado por los siguientes elementos puntuales:

> ldentificacion de coeficientes técnicos de produccion de mayor relevancia dada por la capacidad de los
sectores para llevar a cabo requerimientos directos y directos-indirectos de insumos para sus propios
procesos de transformacion y agregacion de valor;

» Determinacion de un grado de sensibilidad intersectorial que permita distinguir aquellas transacciones
especificas con mayor impacto en el conjunto del aparato productivo derivado de la integracion entre
México y sus socios comerciales en América del Norte;

> Cuantificacion de las transacciones intermedias mads s:%niﬁcativqs.y valoracion de su peso relativo en el
conjunto del aparato productivo integrado México-Resto de América del Norte;

> Jerarquizacion de la importancia de los sectores de actividad econémica medida por el monto de flujos
intersectoriales mas significativos y el porcentaje que representan sobre el conjunto de vinculos
intermedios generados por la I6gica de un mercado comun para América del Norte.



Resultados

Como primera etapa se busca inducir un
impacto proporcionalmente idéntico (p) en —
los coeficientes técnicos de produccion
mediante:

wy (p) = a;; (lyp +100L; X; /X;) ©)

Permite acotar los valores en torno a los cuales se

determina que una transaccion especifica i,j se

100p 100p dictamina relevante. Dicha relevancia

(10) = transaccional estd dada por dos primordiales

elementos, a saber: el flujo de valor comercializado

y la capacidad de propagacion en la integridad del

sistema econdmico dada por la totalidad de
requerimientos intermedios para la produccién.

eij = — =



Monto de los

Monto de los

Parfcipaciin ds

Partliclpaclén de los flu]os mas

Partlclpaclén de los flujos més

Ndmera de Importancla de flujos flujos in to'rn;.';::.f;los relevantes en lastransacclones | relevantes en las transacclones
rama de larama de Rama de actlvidad econdmilca Intersectorlales| Intersectorlales| ™* "h“:t“ Intersectorlales totales Intersectorlales mds relevantes Ramas cen dindmlca
actlvidad actlvidad oon mespeatoal transacclonal mis relevante
econdmlca econdmlica totales® mas total de fujc par | Porcentale Porcentale Porcentaje Porcentale
Importantes® acumul ado acumulado

1= 1 Motor vehicles, trailers and semi-trailers 107,093 76 106,776.27 99 70% 25 78% 25.78% 27.91% 27.91% 2,3,6,13,16,18, 23,24

5 2 Food products, beverages and tobacco 73,463 .50 73,068 83 59 46% 17 64% 43 42% 19 10% 47 01% 1,2,3,56,13,23,24

9 3 Coke and refined petroleum products 37,455 25 36,335 22 97.01% B 77 52.19% 9 50% 56.50% 236

13 4 Manufacture of basic metals 28 665 .61 27,053 68 94 36% 6.53% 58.72% 7.07% 63.57% 2,313

22 5 Construction 17,152 66 16,086.93 93 79% 3 88% 62.61% 4.20% 67 78 1,3,4,613,16,18 23

1 & Agriculture, forestry and fishing 14 .741.06 13,105.97 B82.91% 3.16% B5.7 7% 3.43% 71.20% 13456

23 7 Wholesale and retail trade; repair of motor vehicles 12,595.59 11,904 56 94 48% 2.B7% B8 .64% 3.11% 74.32% 1,2,3,5,6,13,18,23

) B Textiles, wearing apparel, leather and related 13,053.93 11,512 43 B8 19% 2.78% F71.42% 3.01% TT32% 16
products

10 =] Chemicals and pharmaceutical products 5,942 03 5,234 85 92 _89% 2.23% 73 B65% 2.41% 79.74% 1,2,3,56,13,23

24 10 Transportation and storage 9,321.97 2550.93 S6.02% 2. 16% 75.81% 2.34% B2 08% 23613182324

25 11 Accomodation and food services 9,030.26 2813235 90.06% 1.96% F7.78% 2.13% 24 20% 1,256

14 12 Fabricated metal products, except machinery and 2,554 99 7,943 06 B2 70% 1.92% 79.69% 2.08% B6.28% 3,6,13,18
equipment

15 13 Computer, electronic and optical products 2,010.19 7,365.92 91.96% 1.78% B1.47% 1.93% BB 20% 3,6,3,16,18,23

16 14 Electrical equipment 6,628 25 5582 30 B4 22% 1.35% B2 82% 1. 46% 29 66% 3,6,13,16,18

1z 15 Other non-metallic mineral products 6,343.40 5,371.13 B4 67% 1.30% B4.12% 1.40% 91.07% 2,3,6,13

21 16 Electricity, gas, water supply, sewerage, waste and 5,910.58 5129 72 B6.79% 1.24% B85 36% 1.34% 52.41% 2346
remediation services

2 17 Mining and extraction of energy producing products 5,355.34 468639 B7. 44% 1.13% Bb.45% 1.22% 53 63% 234,613

32 18 Public administration and defence; compulsary social B6,017.29 4681 .41 F7_B0% 1.13% B7 B2% 1.22% 54 86% 1,23,456,18
securnty

20 19 Other manufacturing; repair and installation of 6,215.20 4609 97 F4.17% 1.11% B2.73% 1.20% S6.06% 3,6,13
machinery and eguipment

17 20 Machinery and equipment n.e.c. 5,162._63 4294 53 83.18% 1.04%: B9 7 7% 1.12% 97 18% 3,6,13,16,18

3 21 Mining and quarrying of non-energy producing 2,668.31 1,979.76 74.20% 0.48% 90.25% 0.52% 57.70% 34,6
products

19 22 Other transport equipment 2,497 .04 1579.70 79.28% 0.48% 90.7 2% 0.52% 98.22% 6,13,18

34 23 Human health and social work 3,134 21 1843 22 5B.81% 0.448 91.17% 0.48% 08 70% 5,6

4 24 Mining suppo rt service activities 1,530.51 1284 87 83 95% 0.31% 091 48% 0.34% 00 04% 234,13

B 25 Paper products and printing 2,226.56 5971.49 43 63% 0.23% 91.71% 0.25% 99 29% 136

7 26 Wood and of products of wood and cork (except 1,007.45 748 81 74.33% 0.18% 51 89% 0.20% 59 .49% 1
furniture)

11 27 Rubber and plastics products 248620 579.66 23.31% 0.14% 92.03% 0.15% 599 64% &

29 28 Financial andinsurance activities 1,812.71 403.13 22.24% 0.10% 52.13% 0.11% 59 74% ]

35 29 Arts, entertainment, recreation and other service 1,533 16 378.27 24 67% 0.09% 92.22% 0.10% 99 84% &
activities

33 30 Education 1,226.70 197 60 16.11% 0.05% 02 27% 0.05% 00 _239% G

26 31 Publishing, audiovisual and broadcasting activities 707.54 176.74 24 98% 0.04% 92.31% 0.05% 99.94% &

30 32 Real estate activities 2894 12 162 83 18.21% 0.04% 02 35% 0.04% 09 98%, 3

31 33 Other business sector services 343 04 bb. 77 19.43% 0.02% 892.37% 0.02% 100.00% B

27 34 Telecommunications 23479 0.00 0.00% 0.00% 92.37% 0.00%; 100.00% -

28 35 IT and other information services 182 87 0.00 0.00% 0.00% 92 37% 0.00% 100.00% -

36 36 Private households with employed persons 0.00 0.00 0.00% 0.00% 92 37% 0.00%; 100.00% -

*Cifras en millones de ddlares corrientes
FUENTE: elaboracidn propia con el andlisis multisectorial del modelo multirregional de insumo-producto para Ameérica del Norte

Resultados

Cuadro 2.
Desagregacion
de los flujos
intersectoriales
mas relevantes
en el marco de
integracion
econdmica
México-Resto
de Ameérica del
Norte, 2018



] L4 ‘4 Composicion relativa de requerimientos intermedios en las ramas con mayor grado de coparticipacion
DISCUSIO“ y analISIS relevante de insumos México-Resto de América del Norte, 2018

- . A. Motor vehicles, trailers and semi-trailers
Wining 3nd quarying of non- ) B. Food products, beverages and tobacco
energy producing products Mining and extraction of energy 88.55%
producing products Agriculture, forestry and fishing
fMiningandextraction of e
N Mining support service = >N ;

—  ener roducin 2 FLRPS P 2 ~_ Mining and f non-en dbiRg - p
Evp E activities Transportation and storage - _— P ~ e a:n:::.’:;:i:. ey Transportation and storage M ol “"'”“{‘f; 0: energy
pdeucts J = = 5 = 0 > e ‘\ producing products

i W ™~ \ \
(R T R T
Manufacture of basic metals S AN NN
" A [ / / “. ‘\ "‘ ‘ “‘
[ | [1749% 1539% \ |\ / \
o . Wholesale and retail trade; repair of | | Textles, wearing apparel, lea Wholesale and retail trade; repair of Y\ Mining and quarrying of non-enes|
Iining support senvice motor vehicles X related products motor vehicles § \ ; 7 producing products
P - activities
Miningand quarrying of -
[~ non-energy producing
products Textiles, wearing apparel, 1di%
ssther and relsted products Electrical equipment Manufacture of basic metals Manufacture of basic metals etilaswesinEspjey lesthecond
related products
Textiles, wearing o ]
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Conclusiones

1. Se cuenta con la identificacion de un patrén de
relevancia de actividades econdmicas en los tres
paises constituyentes del objeto de estudio, el
cual se traduce en la identificacion de las
actividades econdmicas sobre las que cada pais
desarrolla un patron de especializacion,
excedentes y, por consiguiente, capacidad de
intercambios comerciales.

3. El peso del sector automotriz mexicano tanto
en su composicion de valor agregado como en su
diversidad de requerimientos intermedios se ve
refrendado. La dindmica de dicho sector
incentiva el desempefio de componentes
metalmecdnicos, minerales, eléctricos y textiles,
principalmente

2. Los resultados muestran una relativa poca
articulacion de las actividades dotadas con un mayor
flujo de comercializacidon sobre el resto del entramado
productivo.

Se confirma a México como potencia exportadora
superavitaria, sin embargo, por lo que respecta a la
articulacion y diversificacion de redes de proveeduria
tal protagonismo se acepta con ciertas reservas

4. Los resultados buscan compatibilizar los propdsitos
sobre competitividad y articulacion de sectores vy
coparticipacion de pequefias y medianas empresas
enunciados en los capitulos 25 y 26 del T-MEC.

Estos sustituye al menos en la exposicion escrita del
nuevo Tratado, el paradigma del mero intercambio
comercial por el de la integracion econdmica, Ia
dinamizacidn de las cadenas de valor y el fin dltimo de las
cualidades competitivas de los sectores.
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“Decalogo de Washington” (1990)

Disciplina fiscal. 6. Liberalizacion comercial.
2. Nuevas prioridades en los gastos /- Inversion extranjera directa,
yblicos 3. Privatizaciones.

9. Desregulacion.

3. Reforma impositiva. 10. Derechos de propiedad

_iberalizacion financiera.
5. Tipo de cambio flexible.
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Williamson, J. (1990). What Washington Means by Policy Reform. Latin American Adjustment:
How much has happened, 1, 90-120.




“El TLCAN es un acuerdo de mejoras
salariales... También es un acuerdo de
reduccion de la migracion porque los
mexicanos no tendran que migrar hacia el
norte para encontrar un trabajo, ahora lo
podran encontrar en el mio”
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Carlos Salinas de Gortarl
Discurso en el MIT, 1993




Mexico: composicion de las exportaciones,

1960-2019
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Fuente: INEGI (2020).




Mexico: Coeficiente de apertura comercial
(X + M)/Y, 1960-2019
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Fuente: Banco Mundial (2020).




Balanza Comercial/PIB México-USA,
19930Q1-2020Q2
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Banco de México. (2020). https://www.banxico.org.mx/Sielnternet/consultarDirectoriolnternetAction.do?sector=1&accion=consultarCuadro&idCuadro=CE87&locale=es
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Gobierno 4T: “T-MEC un nuevo motor del crecimiento”

MAS DE LO MISMO, PERO
11130 ANOS DESPUES!!!

 El Nuevo tratado provocara (Arturo Herrera, 2020):
a) Atraccionde IED .
b) Salarios mas competitivos en el sector industrial.
c) Mayor productividad.
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 Las Pymes se incorporaran a las cadenas de valor (Secretaria de Economia,
2020).

Fuente: SEGOB (2020) https://www.gob.mx/se/articulos/prioridades-de-mexico-en-las-negociaciones-para-la-modernizacion-del-tratado-de-libre-
comercio-de-america-del-norte?idiom=es; La Jornada (2020). La Razon (2020).
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Mexico: Contabilidad del crecimiento del PIB por periodos,
1970-2019

6.80 064 015 014 012 -0.01 -0.04
030 030 -005 -235 050 121 139
3.86 080 026 0.09 009 -027 0.02
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3.08 08 033 011 005 -0.10 -0.25

238 074 025 024 0.07 - 0.62

~_7,| Fuente: elaboracion propia con cifras de INEGI (2020).

Nota: TMCY = tasa media de crecimiento del PIB; CP = Consumo Privado; IFP = Inversion Fija Privada;
IFG = Inversion Fija Publica; GCG = Gasto en Consumo del Gobierno; SBC = Saldo de la Balanza
Comercial; VE = Variacion de existencias.




Exportaciones México—America del Norte y PIB industrial
EU (A% anual), 1994M1-2020M6
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Fuente: Banco de Mexico (2020).

https://www.banxico.org.mx/Sielnternet/consultarDirectoriolnternetAction.do?sector=1&accion=consultarCuadroAnalitico&idCuadro=CA8&Ilocale=es
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Empleo de la Manufactura/Total, 1970-2019
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Fuente: Elaboracion propia con datos de INEGI (2020).




Mexico: Inversion Extranjera (% del PIB), 1980-2019
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Fuente: Elaboracion propia con datos de FRED (2020) e INEGI (2020).




Mexico: Componentes de la IED (% del total), 1980-2019
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—— Nuevas Reinversion Matriz

Fuente: Banco de México (2020).



IED por pais de origen, millones de dolares,
1990-2019
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—— Estados Unidos en México Canada en México México en Estados Unidos

Fuente: Secretaria de Economia (2020). https://datos.gob.mx/busca/dataset/informacion-estadistica-de-la-inversion-extranjera-directa y U.S. Bureau of Economic
Analysis (2020). https://apps.bea.gov/international/factsheet/factsheet.cfm?Area=213&UUID=fc0dd090-ab84-41a6-97f7-4dd67bb8cbc3
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Crecimiento potencial de México y Estados Unidos,
1960-2019
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Fuente: Banco Mundial (2020).
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xico y EU: Tasas de crecimiento, correlacion dinamica,
198801-2019Q2
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Fuente: calculos propios con datos de FRED (2019) y Loria (2019).
Nota: H, = r = 0 con 26 grados de libertad (n-2) al 95% de confianza.




México y EU. TMCA, 1980-2018

- 1980-1996 1997-2015 2016-2018

I\/IeXICo .0 391 234 267 2.06 0.49

Total 311 200 232 1.76  2.65 0.65
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Industrial 254 3.24 1.27 4.19 3.13 3.05

Fuente: calculos propios con datos de Fred (2019) y Loria (2019).
Nota: Y = tasa de crecimiento, DS = desviacion estandar.



PIBPC México/EU,
1980-2018
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Fuente: Célculos propios con datos de OECD (2020).



PTF de México y de EU (1980=1),
1980-2017
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Crecimiento del PIB per capita de EU y regiones de México,
1982-2018
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Fuente: FRED (2020) e INEGI (2020).



EU: Residentes nacidos en México, 1994-2018
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Fuente: CONAPO (2020).
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Reflexiones del TLCAN

1. Automotriz y electronica ganadoras — Incertidumbre por nuevas reglas de origen.

2. K humano (Cuevas y Lopez) = fuente mas importante de crecimiento del PIBPC:

1) La fuerza laboral es menos calificada que la de EU y Canada.
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2) V¥ Gasto Publico en educacion.

Fuente: Cuevas, V. & Lopez, R. (2019). The Effects of NAFTA on Economic Growth. Investigacion Economica, 78(308), 63-88. Recuperado el 25 de agosto, 2020.
http://www.revistas.unam.mx/index.php/rie/article/view/69623 Ruiz, C. (2015). Reestructuracion Productiva e Integracion. TLCAN 20 afios después. Problemas Del
Desarrollo, 46(180), 27-50. Retrieved August 26, 2020, https://www.jstor.org/stable/probdeldesa.46.180.27
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Formacion de Capital Humano

e Desertaran 1°431,567 alumnos, en el ciclo 2020-2021.

800,000 secundaria en transicion al nivel medio superior
« 593,000 universitarios

38,567 estudiantes de posgrado.
Se perderan 6 afos en escolaridad PNUD (2020).
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Rezago del Capital Humano respecto a EUAY
» Efecto de LP Canada, genera menor crecimiento del PIB per
capita.

PNUD (2020).Desarrollo humano y Covid-19 en México. Desafios para una recuperacion sostenible. Disponible en:
file://IC:/Users/Pc%201/Downloads/Desarroll0%2520Human0%2520y%2520C0OVI1D19%2520en%2520Mexic0.%2520Final.pdf
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Estado de Derecho, Respeto a contratos y Proteccion de la
Propiedad Intelectual ES EL MEJOR MOTOR DE
CRECIMIENTO

Derechos de

Corrupcion Violencia oropiedad
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Fuente: World Justice Project (2020).



Perspectivas de crecimiento, 2020*
The Economist (paises seleccionados)

China 1.7 India -8.5

> 8 Estados Unidos Indonesia -1.6
s Zona Euro -5.7
z9 Japon Chile -5.6

Argentina -11.0 Colombia -1.7

Brasil -5.5 Meéxico

* Al 26 de septiembre.
Fuente: The Economist (2020).




Mexico (Eudoxio): pronosticos 2020-2024

Series sin desestacionalizar

oIB 2020 2021 2022 2023 2024
(1)9.7-(-)10.1%*  1.7-2.6**  14-2.3** 1.6-3.4** 1.9-3.1**
| (-)1.3* ()3.0-(-)53  1.1-1.8 3.1-35 2.4-3.8
2 1l (-)18.7* 9.9-10.1 3.0-4.6 2.2-5.0 1.5-3.6
5% I (-)9.0-(-)11.2 2.0-2.3 1.3-2.6 2.0-2.4 2.0-2.3
Z3 W (-)4.5-(-)9.1 2.2-2.3 1.3-2.2 2.0-3.0 2.7-3.3
=2
3
5 Series desestacionalizadas
G & PIB 2020 2021 2022 2023 2024
| (-)2.1* ()25-(-)75  (-)1.9-25 0.1-3.0 2.8
1 (-)18.7* 4.1-10.6 2.7-3.9 2.9-4.3 1.3-3.0
11 (-)7.0-(-)7.6 2.5-3.6 1.5-2.4 0.8-3.1 2.8
WY (-1)10.8-(-)12.8  (-)0.8-3.4 3.0-3.3 1.2-2.7 2.1-3.4

*Valores observados.

**Rango de tasas anuales de crecimiento.

Estimaciones realizadas el 28 de septiembre de 2020 con la colaboracion de Jorge Ramirez-Nava.
Se autoriza la reproduccion total o parcial siempre y cuando se mencione la fuente.




Tasa de desempleo (prondstico), 2020-2024

2020 2021 2022 2023 2024

U
.8 4.0-5.1%%%  4.0-6.4%%% 3.8-4.3%%% 3.4-3.8%%* 3.1-3.4%%*
ks | 3.4*
25 - 5159  42-45 3540  3.2-35
oF 1 3.4*
s - 49-62 3843 3337 3033
OR
3 3l 4762 52569  40-45 36-40 3336
O a

vV 4737 4668 34-39 3134  28-30

* Valores observados.

*** Promedio anual.

Estimaciones realizadas el 28 de septiembre de 2020 con la colaboracion de Jorge Ramirez-Nava.
Se autoriza la reproduccion total o parcial siempre y cuando se mencione la fuente.
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